Jako prezes Zwigzku Miast Nadwislanskich z wielkg przykros$cig przeczytalem wypowiedz
Ministra Infrastruktury Stawomira Nowaka dotyczaca mam nadziej¢, ze Jego, a nie Panstwa
Polskiego, pogladéw na transport i przysztos¢ Kroélowej Polskich Rzek Wisty.

Moze dla Pana Ministra ostatnie stwierdzenie jest tylko kwiecistym i co gorsza,
symbolicznym okre$leniem, ale to dzigki Wisle powstaty, rozwijaly si¢ i bogacity polskie
miasta! Nie dzigki autostradom czy kolei, ktorych przeciez nie bylo. To Wista byla pierwsza
przez setki lat ,,autostrada” Rzeczypospolitej 1 przez wigkszo$¢ naszej historii — jedyng. Ani
drogi, drogi szybkiego ruchu, a teraz autostrady, ani kolej tego nie zmieni i co wigcej nie
zastgpi. Myslenie rodem z lat siedemdziesigtych XX wieku, ktore Pan Minister byt taskaw
zaprezentowac, jest przeklenstwem srodladowych drég wodnych z Wisla na czele od 30 z
gora lat.

Panie Ministrze! Nie jest prawda, ze mamy za krdtkg kotdre finansowa, jest prawda, ze mamy
za malg wyobrazni¢ i wiedze, a widzac wiele zdroworozsadkowych Pana decyzji, na ktére
niejeden z Pana poprzednikow nigdy by si¢ nie zdobyl, sugeruje aby zmienit Pan doradcow,
ktérzy takim mysleniem czynig szkode Panu, Wisle, polskiemu transportowi i 20 milionom
Polakoéw mieszkajacym nad rzekami, z czego 8 milionom nad Wista.

Dlaczego transport rzeczny jest optacalny w catej Europie, a nie jest optacalny w Polsce?

Dlaczego polscy armatorzy zegluja niemal po wszystkich rzekach Europy, a nie moga
zeglowac po polskich?

Dlaczego Unia europejska preferuje rozwoj tego rodzaju transportu i co wigcej przeznacza na
to coraz wigcej pieniedzy, a my poprzez brak strategii transportu wodnego $rodladowego nie
mozemy o te Srodki nawet aplikowac?

Dlaczego w koncu brakuje tylko na $rédladowe drogi wodne, a nie brakuje na drozsze od nich
autostrady, za$ kolei, jak donosza media, pozwala si¢ marnowa¢ dziesigciokrotnie wigksze
srodki, niz przeznacza si¢ na drogi wodne w Polsce? To ma by¢ owa krotka kotdra?

Juz na Koniec jeszcze prosba o przypomnienie, czym przewozone byly przesta mostu
warszawskiego, koleja?, autostrada?, czy moze wtasnie owa niesptawng i niezeglowng Wistg?
To prawda z perturbacjami powodowanymi niskim stanem wody, jednakze zaden inny $rodek
transportu nie byl w stanie przewiez¢é wielkogabarytowych przedmiotow, jedynie barka
rzeczna. A ilu byloby chetnych gdyby panstwo zadbato o wiasciwy stan srodladowych drog
wodnych.

Klopot Wisly nie polega na tym ze nie da si¢ po niej ptywaé, tylko na tym, ze
odpowiedzialnym za utrzymanie jej toru wodnego we wilasciwym stanie nie chce si¢ tego
robi¢. Nie potrafig si¢ przebi¢ przez drogowo biznesowe lobby spychajace rzeki na dalszy
plan i opowiadajacy androny na temat problemow i przeszkodd z nimi zwigzanych.

Program rewitalizacji $rédladowych drég wodnych w Polsce to bagatela okoto 40 mld
zlotych. Tak to duzo, ale ile planuje si¢ w najblizszych latach wyda¢ na drogi i na kolej?



Czy aby rzeczywiscie jest to kwota dla Polski niemozliwa do wyobrazenia? Zwtaszcza, ze
wigkszo$¢ inwestycji z owym programem zwigzana uzyskalaby znaczace dofinansowanie ze
srodkow UE. To zaledwie pottora raza wigcej niz wspomniane zmarnotrawione srodki.

Mowi Pan o problemach z ekologami. Jacy to ekolodzy ktorzy nie chcg rozwoju najbardziej
ekologicznego $rodka transportu jakim jest zegluga $rodladowa. Wielokrotnie mniej emisji
dwutlenku wegla do atmosfery, praktycznie nieistniejace pozostale problemy zwigzane z
transportem, zwlaszcza samochodowym. Mniejsza wypadkowos$é, wielokrotnie wicksze z
kolei bezpieczenstwo. Utrzymanie toru wodnego jest tez zdecydowanie mniej szkodliwe dla
srodowiska niz budowa autostrady. Natomiast skoro wiemy, ze mogg by¢ problemy to nalezy
rozmawia¢, rozmawiac 1 jeszcze raz rozmawiaé. Pytanie tylko o czym? Przeciez panstwo nie
chce si¢ tym zajmowac... 1,5 mld zt na $rédladowe drogi wodne w 6 panstwie Unii
Europejskiej...tego si¢ nawet nie da skomentowac. ..

Nieprawda jest, ze z punktu widzenia ekonomicznego najpierw nalezy doprowadzi¢ do
wilasciwej klasy Odre, a potem dopiero Wistg. Takie zaniedbania na Odrze jakie maja miejsce
na Wisle, grozityby po prostu skandalem migdzynarodowym 1 protestami zagranicznych jej
uzytkownikéw. Dzieki temu ze Odra jest rzeka graniczng i nasi sgsiedzi nie wyobrazajg sobie
by mozna jej nie wykorzystac, jako §rédladowej drogi wodnej, najzwyczajniej w Swiecie nie
pozwolili jej nam tak zmarnowac, jak Wisty. Jestem gotow zatozy¢ si¢ z Panem Ministrem, ze
nie uplynie dziesi¢¢ lat i transport z portow tréjmiasta bedzie catkowicie niewydolny, chyba
ze widzac to uciekng od nas wszyscy potencjalni inwestorzy, ale juz obecni twierdza, ze jesli
zaplanowane inwestycje dokoncza, to port bedzie praktycznie zablokowany i bez zeglugi
srédladowej sobie nie poradza.

Chwata Marszatkom wojewodztw, ze wbrew polityce, czy brakowi jakiejkolwiek rozsadnej
polityki panstwa, w zakresie gospodarki wodnej, widza jej problemy, ale przede wszystkim
korzysci jakie niesie, chcg dziata¢ na rzecz Wisly (i innych rzek) i co wigcej dziataja.
Oczywiscie ze wspotpraca samorzadu z rzadem w sprawie srédladowych drog wodnych moze
da¢ wspaniate efekty, ale dlaczego mimo wielu petycji, o ktorych Pan Minister wspomnial,
rzad, dodam dla sprawiedliwosci, rzady, nie chciaty wspotpracowaé z samorzagdami. Problem
rewitalizacji srodladowych drég wodnych, budowy nowoczesnych centrow multimodalnych,
przywrdcenia zycia 1 zeglugi polskim rzekom, to sprawa Panstwa, by nie powiedzie¢ wrecz,
ze to sprawa narodowa! Samorzadu przy najszczerszych checiach i1 poswigceniu, nie
udzwigng tego problemu.

Przewodze organizacji skupiajacej 24 miasta nadwislanskie. Miasta ktore postanowily
stworzy¢ wspolng organizacje by robi¢ spotecznie to czego kolejne rzady nie robity za grube
pensje tysiecy urzednikow, ktdrzy pracuja w szeroko pojetej dziedzinie gospodarki wodne;.

Opracowalismy Program dla Wisty i jej dorzecza 2020 zalegajacy W ministerialnych i
urzedniczych szufladach od 2004 roku. Wspottworzylismy (w Ministerstwie Infrastruktury!)
Program rewitalizacji $rédladowych drog wodnych 2040 z perspektywa 2020. Panie Ministrze
on istnieje. Jest pana Wtasno$cig! I narodu oczywiscie. ..



Jest wiele siostrzanych organizacji grupujacych samorzady Odry, Noteci, Zutaw, Wielkiej
Petli Wielkopolski, Szlaku Stefana Batorego, Jezior Mazurskich, az boje si¢ kogo$ pominaé,
ale na pewno to uczyni¢, gdyz jest ich tak wiele, z zeglarzami, kajakarzami, z zyczliwymi,
aktywnymi i licznymi wedkarzami, z matkg organizacji wodniackich jaka jest Liga Morska i
Rzeczna. Mozna by zada¢ pytanie — dlaczego jest ich tak duzo? Bo jest to bardzo wazna
sprawa i bardzo zaniedbana. Gdyby nie te wszystkie organizacje, gdyby nie ich starania,
praca, opiniowanie aktow prawnych réwnie licznych co bezmyslnych i szkodliwych dla
gospodarki wodnej, to w miejscu wielu rzek byty teraz $cieki, albo suche koryta, w ktorych
ekolodzy szukaliby szkieletow dawnych zyjatek. Taki jest obraz polskiej gospodarki wodnej
zarzadzanej w siedmiu resortach, a jak wiadomo juz przy szesciu kucharkach nie ma co jest,
wigc wlasciwie czemu si¢ dziwic?

Panie Ministrze, ma Pan w Polsce olbrzymig rzesze ludzi oddanych sprawie gospodarki
wodnej i zeglugi srédladowej. Latami pos§wiecamy swoj prywatny czas, sity i umiejetnosci by
podtrzymac, a teraz to juz ratowac ideg¢ Polski Rzecznej. Marzy nam si¢ Ministerstwo Morza i
Rzek (czyli Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Wodnej), skupiajgce wszystkie rozproszone
kompetencje i prowadzace zgodng z Polska Racja Stanu polityke w tym zakresie. ,,Schodzac”
jednak na ziemi¢ w nasza przasna rzeczywisto$¢, marzy nam si¢ juz chociaz to, aby Ci co za
gospodarke wodng, za $rodladowe drogi wodne w Polsce odpowiadajg chociaz chcieli
chciet...
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